МОНИТОР ПЛЮС

Европейский рынок

Перспектива обвала цены вынуждает всё большее количество участников рынка занимать выжидательную позицию.

Биржевая цена на нефть относительно стабильна. Стоимость ноябрьских фьючерсов на WTI на Нью-Йоркской товарной бирже составляет около $76/барр., котировка фьючерса на нефть Brent на ноябрь на Лондонской бирже ICE Futures – $79/барр.
Поддержку стоимости нефти оказывает ослабление доллара США относительно других валют, а также ожидания снижения запасов топлива в США. Dollar Index, отслеживающий колебания курса доллара относительно валют шести основных торговых партнёров США, опустился до минимального уровня с марта этого года. Запасы нефти в США, по прогнозам аналитиков, снизились на прошлой неделе до 357,4 млн.барр.
Тем временем маржа переработки несколько улучшилась и находится сейчас на самых высоких показателях за последние два месяца. Также пока помогал продавать нефть дешёвый фрахт, и предложение нефти всё ещё было сниженным. Но нефть покупают всё меньше и меньше, а в конце сентября уже уйдут в ремонты крупнейшие НПЗ Европы, и тогда спрос на нефть обвалится окончательно. Распространяющиеся по рынку ожидания обвала цены вынуждают всё большее количество участников занимать выжидательную позицию.

На европейском рынке нефтепродуктов, после непродолжительной активизации, связанной с предстоящими ремонтами на НПЗ и переходом на зимние автомобильные топлива, вновь ожидается рост профицитных объёмов. Потенциально самым сильным в перспективе может оказаться рынок бензинов, зимних сортов которых уже ощущается нехватка. На рынке нафты по-прежнему отсутствует экспорт в Азию, в то время как спрос внутри Европы стал снижаться, несмотря на высокую маржу нефтехимии. Покупатели ожидают снижения ценового уровня вслед за снижением цены на нефть, и пока воздерживаются от закупок значительных объёмов нафты.
На рынке дизельного топлива ожидается приход в Европу значительных объёмов из США, Индии и Японии. На азиатском рынке профицит дизельного топлива, и местные продавцы будут стараться отослать его куда-нибудь. Основные объёмы дизельного топлива из Азии придут через месяц, но учитывать их нужно уже сейчас. По оценкам из Азии в Европу может прийти более 400 тыс.т ULSD в сентябре и 600 тыс.т в октябре. Поставки из США тем временем стали невыгодны, что позволило вздохнуть с облегчением европейским торговцам, однако есть ещё объёмы в воде, отосланные из в Европу ранее. В целом, возможные объёмы дизельного топлива 10ппм, 50ппм и 0,1% из США и Азии могут превысить потери от ремонтов на европейских НПЗ, и даже при росте потребления. Таким образом, развитие конъюнктуры на европейском рынке дизельного топлива не располагает к созданию запасов, что уменьшает текущий спрос. Также дизельное топливо начинает активно распродаваться из хранилищ, и эти объёмы давят на рынок дополнительно.

Рост спроса на газойль в Европе, продолжавшийся последние недели, по всей видимости, достиг потолка, и рынок усиливаться дальше уже не будет. Несмотря на некоторую общую потенциальную нехватку вследствие ремонтов на НПЗ и увеличения производства ULSD вместо газойля, ценовая конъюнктура позволяет насытить рынок за счёт десульфуризации, и поставок на рынок газойля продукта 10ппм.

Без экспорта на Восток растёт профицит на европейском рынке высокосернистого мазута. Всё тяжелее становится продать и малосернистый мазут, профицит которого наблюдается и в других регионах мирового рынка. Потребление его в Европе этой зимой ожидается меньшим, чем в последние годы, из-за экономического спада. Тем более, что цены на электричество, произведенное с использованием мазута в ноябре сейчас составляют около 12 центов США/кВтч, по сравнению с 4 центами за электричество, произведенное с использованием газа.
Европейские цены, CIF NWЕ, долл.США/т
	Товар
	23.09.10
	16.09–22.09.10
	август 2010г., средняя
	июль 2010г., средняя

	Нефть Urals
	560
	566
	548
	536

	Аи-95
	684
	694
	704
	701

	Дизельное топливо
	695
	693
	675
	657

	Реактивное топливо
	712
	711
	702
	688

	Высокосернистый мазут
	423
	425
	429
	414

	Нафта
	675
	675
	663
	628

	Пропан
	725
	729
	627
	577
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Украинский рынок

Цены на оптовом рынке нефтепродуктов Украины относительно стабильны с начала сентября.

Участники рынка сообщают о возобновлении оперативных отгрузок с Шебелинкского ГПЗ небольших объёмов дизельного топлива, которое на рынке предлагается по 7050–7100 грн./МТ. Стала известна дата остановки Шебелинкского ГПЗ – запланированные ремонтные работы на предприятии начнутся 25 сентября, и продлятся две-три недели.
Импортные партии нефтепродуктов, после скачка цены неделю назад, практически не изменяются в стоимости – большинство операторов ожидают новые поставки, в частности, порядка 10 тыс.т дизтоплива из России на терминале в Новоград-Волынском ожидает один из крупнейших столичных импортёров. Трейдеры также сообщают о скорых поставках беларусских продуктов, несмотря на переход с 20 сентября в режим циркуляции Мозырского НПЗ. «Ожидается, что в таком режиме завод будет работать две недели. Однако пообещали, что на поставках это не скажется и многие надеются получить законтрактованные ранее объёмы до конца этой недели. И в дальнейшем в Украину обещают отгружать небольшие партии, до возобновления работы завода в нормальном режиме», – сообщил один из крупнейших поставщиков беларусского топлива.

Цены украинского рынка на основные нефтепродукты, FCA, грн./т с НДС
	Товар
	23.09.10
	16.09–22.09.10
	август 2010г., средняя
	июль 2010г., средняя

	Аи-95 средняя
	8380
	8340
	8590
	8650

	Аи-95 Кременчуг
	8450
	8450
	8640
	8770

	Аи-95 Одесса
	8650
	8650
	8660
	8580

	Аи-95 Лисичанск
	8550
	8530
	8640
	8530

	Аи-95 Литва
	9060
	9090
	9180
	9160

	Аи-95 Румыния
	-
	-
	8820
	8710

	Аи-95 Беларусь
	-
	-
	8710
	8570

	
	
	
	
	

	Аи-92 средняя
	8330
	8280
	8550
	8570

	Аи-92 Кременчуг
	8450
	8450
	8640
	8760

	Аи-92 Одесса
	8600
	8600
	8610
	8530

	Аи-92 Лисичанск
	8350
	8340
	8510
	8430

	Аи-92 Беларусь
	8300
	8300
	8390
	8320

	
	
	
	
	

	А-80 средняя
	8740
	8730
	8670
	8350

	А-80 Беларусь
	-
	-
	8320
	8250

	
	
	
	
	

	А-76 средняя
	8370
	8310
	8430
	8520

	А-76 Кременчуг
	8700
	8700
	8700
	8700

	
	
	
	
	

	Л-0,2-62 средняя
	7520
	7520
	7480
	7070

	Л-0,05-62 средняя
	7210
	7160
	-
	6940

	Л-0,2-40 средняя
	7090
	7030
	7170
	6940

	
	
	
	
	

	EN590 средняя
	7160
	7120
	7310
	7030

	EN590 Кременчуг
	7100
	7080
	7300
	7000

	EN590 Одесса
	7350
	7290
	7360
	7110

	EN590 Лисичанск
	7150
	7160
	7290
	7000

	EN590 Беларусь
	7100
	7070
	7290
	7050

	
	
	
	
	

	ТС-1 Кременчуг
	7400
	7400
	7500
	7500

	М-100 Кременчуг
	4100
	4100
	4090
	4000

	
	
	
	
	

	СПБТ Кременчуг
	5900
	5900
	6040
	5580

	СПБТ Одесса
	5800
	5830
	6620
	5820

	СПБТ Лисичанск
	5800
	5800
	5800
	5590


Источник: Держзовнишинформ
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Ключевые события украинского и внешнего рынка.

Украина
Кабинет министров предлагает с 2011г. установить акцизный сбор на сжиженный газ, а также увеличить существующие ставки акцизного сбора на бензины и дизельное топливо. Об этом говорится в проекте Налогового кодекса, зарегистрированного правительством в Верховном Совете.

В частности, согласно документу, ставка акцизного сбора на сжиженный газ (пропан или смесь пропана и бутана) может составить €40 за тонну. Акциз на бензины моторные планируется поднять на 37,9%: со €132 до €182/т. Также может вырасти налог на дизельное топливо: с содержанием серы более 0,2% – с €65 до €90/т, с содержанием серы 0,035-0,2% – с €50 до 69/т, более 0,005%, но не более 0,035% – с €45 до €62/т, не более 0,005% – с €30 до 42/т.

Кроме того, правительство предлагает повысить акцизы на авиационный бензин и топливо для реактивных двигателей – с €20 до 28/т, а также на печное топливо – с €30 до 42/т.

Как говорится в пояснительной записке к проекту Налогового кодекса, описанные изменения предусмотрены «для усиления регулирующей функции, увеличения финансирования строительства дорог и компенсации потерь бюджета вследствие ликвидации транспортного налога».
Также в записке отмечено, что изменения позволят обеспечить соблюдение общепринятого в мировой практике принципа «платит больше тот, кто больше потребляет».

Впервые о намерении заменить транспортный сбор повышенным акцизом на бензин Кабинет министров заявил в начале сентября. Премьер-министр Николай Азаров тогда пояснил планы правительства следующим образом: «Чем больше человек ездит, чем больше у него автомобиль (объём двигателя), тем больше он будет платить».

Согласно расчётам Госкомпредпринимательства, цена бензина в рознице после повышения акциза вырастет максимум на 20 коп. за литр.

В последний раз ставка акцизного сбора на бензин поднималась в мае 2010г. Тогда Верховный Совет поднял налог на 20% – со €110 до 132/т.

Кабинет Министров планирует запретить ввоз в Украину давальческого сырья. Об этом сообщил вице-Премьер-министр Борис Колесников. "Давальческое сырьё необходимо вообще запретить, поскольку, какой в этом смысл - ввезти и, не оплатив налог, вывезти. Для Украины нет в этом экономического смысла", - сказал вице-Премьер. Он отметил, что запрещение ввоза давальческого сырья в Украину будет предусмотрено, в частности, изменениями в новом Таможенном кодексе Украины, на которые можно ожидать уже в нынешнем году. "По Таможенному кодексу идёт большая работа, и изменения в нём можно ожидать уже в этом году", - отметил Б.Колесников.
Шебелинкский ГПЗ в конце сентября 2010г. остановится на плановый ремонт. Об этом сообщили на предприятии. «Ремонт продлится две, максимум три недели. Данные работы изначально планировалось провести весной, но затем их сроки были перенесены», – пояснил собеседник.

Весной 2010г. Шебелинкский ГПЗ несколько раз откладывал проведение ремонта. По неофициальной информации, это было связано с тем, что часть материалов и оборудования для работ не была закуплена.

В марте НАК «Нефтегаз Украины» сменил менеджмент «Укргаздобычи». Генеральным директором ДК «Укргаздобыча» был назначен Юрий Борисов, а коммерческим директором Алексей Тамразов.

Шебелинкский ГПЗ входит в состав дочернего предприятия «Укргаздобыча» НАК «Нефтегаз Украины». Мощности завода позволяют перерабатывать 1,2 млн.т сырья в год. В январе-августе 2010г. Шебелинкский ГПЗ произвёл около 260 тыс.т бензинов (по 60 тыс.т Аи-95 и Аи-92 и 140 тыс.т А-76), 120 тыс.т дизельного топлива 0,2-40 и 40 тыс.т мазута. Поставка и переработка сырья на ГПЗ уменьшилась на 10,4% (по сравнению с аналогичным периодом прошлого года) – до 450 тыс.т.
Автозаводский суд подтвердил право ДП «Ливела», ДП «Линк» и ООО «Триумвират» на импорт нефти и нефтепродуктов, природного и сжиженного газа, а также электроэнергии без уплаты НДС, акцизного сбора и ввозной пошлины. Об этом говорится в определении суда от 10 сентября 2010г.

Согласно тексту документа, ДП «Ливела», ДП «Линк» и ООО «Триумвират», а также их материнская компания «Тайстра», 7 сентября 2010г. обратились в Автозаводский суд с требованием разъяснить решение этого же суда от 19 января 2001г., которое уже не раз разъяснялось судебными органами. Поводом для обращения послужил отказ Энергетической таможни 7 и 8 сентября производить таможенное оформление энергоресурсов в адрес указанных компаний.

В качестве третьей стороны в данном процессе участвовали и другие дочерние компании «Тайстры»: «Тайстра-Полтава-Экспресс», «Тайстра-Полтава-Сервис», «Тайстра-Полтава-Торг», «Тайстра-Полтава-Импорт».

Суд постановил, что таможенные органы, в том числе Энергетическая региональная таможня, должны оформлять энергоресурсы в адрес всех дочерних предприятий СП «Тайстра», в которых предприятию принадлежит более 51% уставного фонда, независимо от даты их регистрации. При этом ДП не должны уплачивать НДС, акцизный сбор, ввозные пошлины и без подачи платёжного поручения на сумму всех установленных законодательством налогов и сборов, введенных после 31 июля 1992г.

При этом согласно определению суда, дочерние предприятия «Тайстра» могут поставлять указанные энергоресурсы любым видом транспорта: трубопроводным, железнодорожным, морским, речным и т.д.

В своём определении суд напомнил, что СП «Тайстра» и его дочерние предприятия могут пользоваться льготным режимом налогообложения на основании ст.ст. 9, 25, 32 Закона Украины «Об иностранных инвестициях», согласно которому предприятия с иностранными инвестициями получили государственные гарантии защиты от изменения законодательства на момент осуществления финансовых вложений. Также в своём определении суд ссылается на ч.2 ст.397 Хозяйственного кодекса Украины, решения Автозаводского районного суда г.Кременчуга от 19.01.2004г.

Автозаводский суд уже давал ранее подобные разъяснения касательно прав дочерних предприятий СП «Тайстра» на безналоговый импорт 23 января 2004г., 10 августа 2007г. и 9 июля 2010г.

Причины, по которым Энергетическая региональная таможня отказала в таможенном оформлении энергоресурсов ДП «Ливела», ДП «Линк» и ООО «Триумвират» 7 и 8 сентября, в определении суда от 10 сентября не указаны. Пресс-служба Гостаможни пока не предоставила ответа на обращение по этому вопросу.
Полтавский окружной административный суд признал недействительными ряд налоговых извещений-решений об уменьшении суммы бюджетного возмещения НДС для ПАО «Укртатнефть». Об этом говорится в постановлениях судов от 31 августа 2010г.

Так, согласно постановлению по делу №2а-1591/10/1670, суд признал недействительным решение Кременчугской объединённой государственной налоговой инспекции в Полтавской области об уменьшении суммы возмещения НДС за январь 2005г. на суму 58,4 млн.грн. Согласно тексту документа, данная сумма была отнесена ПАО «Укртатнефть» в налоговый кредит при покупке российской нефти, импортированной ООО «Инконтелм». Притом что данная фирма при ввозе сырья не платила НДС, поскольку является дочерней компанией СП «Тайстра». Кременчугская налоговая признала зачисление «Укртатнефть» указанной суммы НДС за поставленную нефть в налоговый кредит неправомерным и уменьшила сумму возмещения НДС. Однако НПЗ оспорил решение в суде.

Другим постановлением (по делу №2а-3324/10/1670) Полтавский окружной административный суд признал недействительным решение объединённой государственной налоговой инспекции в Полтавской области об уменьшении суммы возмещения НДС за сентябрь 2007г. на суму 46,4 млн.грн. Данная сумма НДС была отнесена ПАО «Укртатнефть» в налоговый кредит при покупке российской нефти у ООО «Техно-Прогресс», которое, в свою очередь, получило товар у ООО «Таиз». Последняя фирма также при ввозе сырья не платила НДС, поскольку является дочерней компанией СП «Тайстра». Аналогично налоговая признала зачисление «Укртатнефть» указанной суммы НДС за поставленную нефть в налоговый кредит неправомерным, однако НПЗ оспорил решение.

ООО «Инконтелм» поставляло нефть в Украину с октября 2004г. по февраль 2005г. ООО «Таиз» начало поставки в марте 2007г. В общей сложности «Таиз» продала заводу 2,38 млн.т нефти на общую сумму 5,63 млрд.грн. (без НДС). Сумма НДС, не уплаченного в бюджет, при этих операциях составила 1,13 млрд.грн.

ДП «Ливела» во второй декаде сентября 2010г. импортировало в Украину 82,7 тыс.т азербайджанской нефти без уплаты НДС. Об этом сообщили в Гостаможне.

Танкер с нефтью прибыл в Одесский морской порт и был оформлен 17 сентября. «После этого началась отгрузка сырья в адрес ПАО «Укртатнефть».

ПАО «Укртатнефть» – единственный поставщик азербайджанской нефти в Украину с 2009г. Предыдущий танкер с сырьём для предприятия прибыл в Одессу в начале сентября.

На этот раз азербайджанская нефть была ввезена по цене $540-542/т. То есть, его общая стоимость – $44,7 млн. Таким образом, сумма НДС, неуплаченного при импорте сырья, составляет $8,9 млн. или 70,7 млн.грн.

Украинскую нефть ПАО «Укртатнефть» также получает по цене ниже рыночной. Подконтрольные собственникам НПЗ компании выкупают сырьё на аукционах, где стартовая цена нефти рассчитывается исходя из импортной стоимости нефти, но без учёта налога на добавленную стоимость.
ДП «Ливела» за 20 дней сентября 2010г. импортировало в Украину 74,2 тыс.т светлых нефтепродуктов без уплаты акцизного сбора и НДС, что составляет 20,6% от общего объёма поставок. Об этом сообщили в Гостаможне.

В первой декаде «Ливела» импортировала 17,9 тыс.т топлива. То есть, с 11 по 20 сентября объём безналогового импорта вырос более чем в три раза.

Объём поставок дизельного топлива за 20 дней сентября составил 43,8 тыс.т. Из этого объёма большая часть (21,2 тыс.т) поступила из России. Ещё 13,4 тыс.т ДТ было импортировано из Литвы, 9,2 тыс.т – из Беларуси.

Импорт бензина ДП «Ливела» за 20 дней сентября достиг 30,4 тыс.т. В основном предприятие ввозило бензин марки Аи-92 из Беларуси (18,7 тыс.т). Также «Ливела» поставила 9,4 тыс.т Аи-95 (из Беларуси, Литвы и Венгрии), а также 2,2 тыс.т Аи-80 из Беларуси. Кроме того, ДП впервые осуществило небольшую поставку Аи-98 из Литвы (104 т).

При этом из общего объёма нефтепродуктов, импортированных в сентябре, «Ливела» поставила для себя 19,3 тыс.т нефтепродуктов, ещё 54,9 тыс.т – в адрес других компаний.

Новый сборник Incoterms вступает в силу с 1 января 2011г. Incoterms-2010 содержат 11 основных терминов вместо 13. Так, исключены определения DAF (Delivered At Frontier), DES (Delivered Ex Ship), DEQ (Delivered Ex Quay) и DDU (Delivery Duty Unpaid). Одновременно добавлены два новых термина: DAT (Delivered at Terminal - Поставка на терминале) и DAP (Delivered at Place - Поставка в пункте).
16-го сентября 2010 года Международная торговая палата - Всемирная организация бизнеса (ICC) объявила о выпуске новой редакции Правил по использованию национальных и международных торговых терминов Incoterms 2010. Правила, используемые компаниями при проведении многочисленных сделок по всему миру, вступят в силу 1 января 2011 года. Официальная двуязычная (англо-русская) публикация, которая будет содержать оригинальный текст Incoterms 2010 и их официальный перевод на русский язык поступит в продажу в конце октября 2010 года.
Правила Incoterms (сокращение от "International Commercial Terms") были впервые представлены ICC в 1936г., определив ответственность продавца и покупателя при поставке товаров, для того, чтобы помочь участникам международной торговли избежать разногласий. Представляя совершенно новую концепцию для сферы, регулируемой местными правовыми нормами, правила Incoterms стали сенсацией в международном бизнес-сообществе, поскольку они стали первой реальной попыткой внести юридическую определённость в торговые сделки, упрощая процесс составления международных контрактов. "До того, как ICC разработала правила Incoterms, некоторые торговые термины были предметом различных интерпретаций в разных странах, что часто становилось причиной судебных разбирательств", - отметил Председатель ICC Раджат Гупта. "Сегодня правила Incoterms для использования таких терминов, как Франко завод (EXW), Франко борт (FOB), Стоимость и фрахт (CFR) и Стоимость, страхование и фрахт (CIF), являются частью признанных юридических норм, определяющих обязательства покупателей и продавцов при заключении торговых сделок по всему миру".

Правила Incoterms 2010 отражают современные тенденции развития международной торговли, сложившиеся с момента выпуска последней редакции Правил в 2000 году. Среди таких тенденций - вопросы безопасности перевозок, которые стали особенно актуальными после военной экспансии США в Персидском заливе, а также расширение использования электронных средств при заключении коммерческих сделок.

Очередной пересмотр Правил был произведен с целью обеспечения более точной и ясной формулировки терминов Incoterms, отражающих современную торговую практику.

Общее количество терминов сокращено с 13 до 11. Также в Правилах появилось 2 новых термина: DAT (Поставка на терминале) и DAP (Поставка в пункте). Кроме того, новая версия содержит небольшое руководство к каждому термину, чтобы помочь пользователям Правил Incoterms 2010 выбрать нужный термин.

"ICC уже многие годы является разработчиком практических правил ведения бизнеса", - добавил Председатель Гупта. "Поскольку наши правила разрабатываются экспертами и практиками, объединёнными под эгидой ICC, они признаются во всём мире и стали международным стандартом".

Incoterms является торговой маркой Международной торговой палаты (International Chamber of Commerce).

Ближнее зарубежье
ОАО "Мозырский НПЗ" начало выпускать автобензин, отвечающий экологическому стандарту Евро-5. "В конце минувшей недели Мозырский НПЗ выпустил первую промышленную партию автобензина, соответствующего требованиям европейского стандарта EN 228 (Евро-5). Реализация автобензина европейского качества планируется на экспорт и на внутренний рынок Беларуси".

Производство автобензина стандарта Евро-5 стало возможным с вводом в эксплуатацию установки гидрообессеривания бензина каталитического крекинга. Строительство объекта началось в 2006г., ввод в эксплуатацию состоялся летом 2010г. К опытному производству продукции на этой установке предприятие приступило только в августе – после того, как из всех систем завода были удалены остатки ранее выпускавшейся продукции. Годовая мощность установки гидрообессеривания бензина составляет более 1 млн.т. Общая стоимость проекта составила около $91 млн. Ранее называлась сумма в $96 млн. Лицензиаром строительства выступила компания Axens (Франция).

Польский концерн PKN Orlen продолжает искать покупателей на Мажейкяйский НПЗ. Однако переговоры с теми или иными покупателями осложняются тем, что не определена точная цена завода. Поэтому стороны не могут сойтись на единой цифре.

В настоящее время инвестбанк Nomura проводит оценку НПЗ, чтобы принять правильное решение – продать или развивать производство дальше. Ранее президент PKN Яцек Кравец сообщал, что Nomura также получил право общаться с потенциальными покупателями, чтобы выяснить интересующий их пакет и цену.

По разным данным, активом интересовались многие российские компании, переговоры велись с ТНК-ВР и «Сургутнефтегаз». PKN хочет за актив $3,5 млрд., из которых $2,8 млрд. концерн заплатил за НПЗ, ещё $900 млн. инвестировал в реконструкцию. Претенденты считают справедливой ценой $700 млн. Также обсуждалась цифра в $1-1,5 млрд. Недавно предложение о покупке НПЗ получил крупный диверсифицированный холдинг, и, по информации его совладельца, PKN просит $2,3-2,5 млрд. и готова ждать платежей в рассрочку.
Результаты анализа стоимости и потенциала НПЗ банк Nomura, как ожидается, предоставит в IV квартале 2010г. По мнению аналитиков, справедливая цена Orlen Lietuva — около $1,5 млрд., и это очень непростой актив, учитывая сложности в поставках сырья на завод. При мощности НПЗ в 12 млн.т переработка Orlen Lietuva в 2009г. составила 8,7 млн.т сырья. В I полугодии 2010г. нефтекомплекс Orlen Lietuva получил €4,3 млн. убытков.

PKN Orlen в 2006г. купил 84% акций Orlen Lietuva за $2,34 млрд., обойдя конкурентов – российские «ЛУКойл» и ТНК-BP, а также казахский «КазМунайГаз». В 2009г. польская компания купила у правительства Литвы её акции и довела свою долю до 100%. После подписания договора купли-продажи Mazeikiu nafta с PKN Orlen в июле 2006г. Россия прекратила поставки нефти по нефтепроводу через Беларусь в Мажейкяй, мотивируя остановку неисправностью трубопровода. В результате Orlen Lietuva приходится завозить нефть морем через Бутинге, а продукцию НПЗ экспортировать через Клайпедский порт с доставкой туда по железной дороге. В группу Orlen Lietuva входит нефтекомплекс, состоящий из Мажейкяйского НПЗ, Бутингского терминала и Биржайского нефтепровода, а также компании Ventus nafta, Торговый дом Mazeikiu nafta, Paslaugos tau, Emas, Naftel.

Американская нефтегазовая корпорация Chevron заключила соглашение с турецкой госкомпанией Turkiye Petrolleri Anonim Ortakl о совместной разведке углеводородов в Чёрном море, говорится в сообщении компании.

В августе Chevron и TPAO договорились на паритетной основе инвестировать 500 млн.долл. в бурение двух первых скважин на шельфе. Chevron получит 50% в шельфовом блоке 3921, который занимает территорию в 22,505 тыс. квадратных километров в 350км к северо-западу от столицы Турции - Анкары.

"Chevron рад быть выбранным в качестве партнёра по разведке в Турции. Мы хотим расширить наше сотрудничество с TPAO и турецким правительством и помочь развивать разведку и добычу ресурсов на шельфе страны", - приводятся в сообщении слова представителя Chevron Guy Hollingsworth.

В марте в Украине проводился конкурс на разработку Прикерченского участка украинского шельфа Чёрного моря. Приняли участие шесть компаний: британская компания Shell совместно с американской ExxonMobil, американская Vanko International, турецкая Turkiye Petrolleri AO совместно с Alfeks Оne, а также украинская компания "Укрнефть".

По прогнозам экспертов, в шельфе Чёрного моря находится около 3,5 трлн.куб.м газа. Большая часть этого ресурса залегает на глубоководной части шельфа, начиная с 800 метров.
Санкт-Петербургская международная товарно-сырьевая биржа начала ежедневную эксплуатацию системы электронных торгов срочного рынка, то есть торговлю фьючерсными контрактами на нефтепродукты, говорится в сообщении биржи.

На начальном этапе сделки можно будет заключать с двумя типами контрактов - поставочными фьючерсами на летнее дизельное топливо и автомобильный бензин Регуляр-92 с отгрузкой с нефтеперерабатывающих заводов, расположенных в Москве, Нижнем Новгороде, Рязани, Ярославле и Самаре. Цена контрактов будет привязана к железнодорожной станции города Владимир, а поставка товара осуществляться с перерасчётом цены к базису реальной отгрузки с учётом транспортных издержек.

Поставочный фьючерсный контракт позволяет нефтяным компаниям более эффективно планировать будущее производство, сбытовую программу и финансовые потоки, а потребителям - государственным, промышленным и сельскохозяйственным предприятиям страховать свои риски от резких колебаний оптовых цен на нефтепродукты.

Запуск поставочных фьючерсных контрактов в секции срочного рынка СПбМТСБ стал возможен благодаря успешному развитию биржевого рынка спот: объём торгов за два года превысил 4 млн.т с оборотом более 137,1 млрд.руб. За этот период в секции "Нефтепродукты" участниками совершено более 5,8 тыс. сделок с реальным товаром. Ежедневно на торги СПбМТСБ выставляется 50-70 тыс.т различных нефтепродуктов.

Задачей очередного этапа развития биржевой торговли товарами на СПбМТСБ является предоставление возможности всем потенциальным участникам проводить операции в системе электронных торгов срочного рынка на условиях полностью соответствующим реальным торгам. Этот этап необходим для налаживания внутренних бизнес-процессов и выбора эффективных стратегий хеджирования.

Общий объём торгов на Санкт-Петербургской международной товарно-сырьевой бирже во втором квартале 2010г. достиг рекордного уровня и составил более 1 млн.т на 17,5 млрд.руб. (рост на 28% к первому кварталу 2010г.). В секции "Нефтепродукты" с начала 2010г. на ЗАО "СПбМТСБ" заключено 3458 контрактов на 1,761 млн.т нефтепродуктов на 29,8 млрд.руб. Количество участников торгов на бирже насчитывает более 370 компаний.

ЗАО "Санкт-Петербургская международная товарно-сырьевая биржа" получило лицензию ФСФР 28 мая 2008г. Уставный капитал биржи составляет 750 млн.руб. В состав её учредителей входят "Транснефтепродукт", "Транснефть", "Роснефть", "Газпром нефть", "Зарубежнефть", "Сургутнефтегаз", крупные трейдерские и транспортные компании, банки.

Первые торги авиационным керосином и дизельным топливом на Санкт-Петербургской бирже состоялись в сентябре 2008г. Первоначально на площадке предполагается торговать нефтепродуктами для внутреннего рынка, а в перспективе - перейти к экспортной торговле, расширить продуктовую линейку, обеспечив торги металлами, строительными материалами, зерном и минеральными удобрениями.






